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Problématique  
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Origine des sédiments Opération de dragage

• Envasement des voies navigables

• Risque d’inondation 

• Difficulté d’amarrage marin

• Perturbation de l’écosystème

+ 50 Mm3 Marin

+ 6 Mm3 fluvial



Gestion des sédiments
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Démarche de l’étude
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Formulation des asphalts coulé
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Cahier des charges

Grade de Bitume  - Pénétration

( NF EN 1426 )          ≥ 35 1/10 mm 

Bitume         16 à 22 %

Fines   ≥ 45%

Indentation NF EN 12697-21

type a :70 ≤ i ≤ 100  1/10 mm 

Température maximale de fabrication

Et de mise en œuvre : ≤ 200 °c 
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Résultats
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Oxyde NSL ASL ARS MEL LS

Al2O3 13,42 11,9 10,96 11,15 0.14
SiO2 37,01 59,26 59,68 51,98 0.47
CaO 19,87 9,51 9,65 13,29 98,33

• Les sédiments sont composés 

principalement de quartz (SiO2) et de 

calcite (CaCO3)
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Analyse minéralogique et organique des sédiments 
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Caractéristiques physiques des sédiments  
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Corrélations matière organique Vs RV- f/b max 
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Indentation 
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• Deux mélanges sont admissibles M4 &

M8 avec le sédiment (ASL)

• Le mélange M8 est admissible pour tout

les sédiments

• D’autre mélanges peuvent être acceptés

• Plus le sédiment est organique plus

l’indentation est faible

• la quantité de bitume nécessaire est

d’ordre de 22%
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• Trois mélanges admissibles (sédiments MELC) Indentation M4 = environ 90  1/10mm,  avec 23 % 

• de substitution

• La calcination améliore les performances par la réduction de la matière organique 

• L’augmentation de l’indentation peut aller jusqu’à 60%  avec les sédiments calcinés

Indentation 



Indentations de l’asphalte à base de sédiments bruts et 

calcinés
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Indentations de l’asphalte à base de sédiments bruts et 

calcinés
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• Un effet notable du grade de bitume sur l’indentation

• La majorité des mélanges sont admissibles 

• Les taux de substitutions peuvent aller jusqu’à 30% 

• Les mélanges à base de sédiments traités à la chaux donne mieux que celle du bruts

ASLB ASL
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Conclusion

• Les fillers sédiments MEL et NSL ne sont pas utilisables dans leurs états bruts

• Le filler sédiment ASL peut être utiliser avec un pourcentage allant jusqu’à

23%, à condition d’utilisé le maximum de bitume, càd environ 22%

• La calcination des fillers sédiments peut donner des résultats intéressant avec

un gain en indentation allant jusqu’à 80%

• L’emploi d’un bitume de grade plus mou (50/70) avec des taux de
substitution de sédiments allant jusqu’à 28% et un pourcentage qui n’excède
pas les 19% du liant bitumineux, permet d’améliorer les performances des
asphaltes.

• L’utilisation d’un grade de bitume mou permet de faire un gain de 28% en

filler avec des quantités de bitume dans les formulations moins importantes

(19%)
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Merci de votre attention 


